
 
1 

 بالقاهرة خدمات شبكة الطرق بمركز الأعمال الإنتقالً

 

 أ.د.م.د/ إفراج عزب السٌد باشا

 جامعة بنها  -قسم الجغرافٌة ونظم المعلومات الجغرافٌة 

 

 مقدمة:

 ( الطرق النقلٌة بٌن خدمات العبور والمحلٌة:1)

 للطرق النقلٌة.( الحٌز المساحً 1-1)

 ( المقاطع العرضٌة للطرق.1-2)

 ( توزٌع شبكة الطرق.1-3)

 كثافة شبكة الطرق.( 1-4)

 .( كثافة الطرق الرئٌسٌة1-4-1)    

 .كثافة الطرق الثانوٌة ( 1-4-2)   

 ( أنماط محاور الحركة:2)

 ( السكك الحدٌدٌة والمترو.2-1)

 .والرئٌسٌة ( الطرق الشرٌانٌة2-2)

 ( الطرق الثانوٌة.2-3)

 ( أثر شبكة الطرق النقلٌة:3) 

 السكنٌة ونصٌبها من محاور الحركة.( توطن الإستخدمات غٌر 3-1)

 السكنٌة ونصٌبها من محاور الحركة.(  توطن الإستخدمات 3-2)

 خاتمة: 

 النتائج والتوصٌات.

 المصادر والمراجع.

 الملخص العربً.

 الملخص الأجنبً.
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 المقدمة :

الطبيعية التي كانت سائدة بموضعيا القديم تأثر التطور العمراني لمدينة القاىرة بالمحددات 
تفرع من متداد الطبيعي لنير النيل في منطقة التدادىا شمالا وجنوبا، وأبرزىا الإومواضع ام

عكس ىذا نرافي لحواف جبل المقطم في نفس الإتجاه. وا  متداد الجغالجنوب لمشمال، ومحور الإ
النقل النيري والطرق الشريانية  -اور الحركة متداد الجغرافي لشبكة محالإمتداد العمراني عمى الإ

 الرئيسية والسكك الحديدية العادية والمكيربة.
متدت القاىرة القديمة في القرن التاسع عشر من كتمة رئيسية فيما بين النير والجبل ولقد إ

نجميزي شمال حي جنوبا ومعسكرات الجيش المصري والإمن بركة الحبش )قسم البساتين( 
)قسم الوايمي حاليا(، ولم يكن ىناك مجالا لنمو القاىرة سوى القفز خمف تمك المناطق العباسية 

الحاجزة، فقامت ضاحيتي مصر الجديدة شمالا والمعادي جنوبا، وساعدت خطوط المترو والسكك 
متداد العمراني ولي من الشمال لمجنوب عمى ىذا الإالحديدية المكيربة القديمة بإمتدادىا الط

 القافز.
ستخدام لحبش والمزارع المحيطة ليتكون الإفحل العمران ببركة ا ( ؛1)لقد زالت تمك الحواجزو 

السكني لعمران قسم البساتين جنوبا، بينما حمت إستخدامات عمل وخدمات محل المعسكرات التي 
كانت تنحصر بين عمران العباسية ومصر الجديدة. وفي الوقت الذي تلاحمت الإستخدامات 

لمجتمعات الحضرية بقسم البساتين مع المعادي، نجد المنطقة الحاجزة فيما بين السكنية وا
 العباسية ومصر الجديدة ظمت منطقة حاجة مجتمعيا رعم إتصاليا وتلاحميا عمرانيا )بنائيا(. 

متداد العمراني لمدينة القاىرة وفقا لنشأتيا التاريخية تتألف من ولما كانت مورفولوجية الإ
متداد العمراني قسمي مصر القديمة والوايمي، والإ ؛ الكتمة الرئيسية بينىي  سيةثلاثة كتل رئي

فكان  لابد  متداد الشمالي والشرقي لمقاىرة،لمقاىرة)جنوب مصر القديمة(، والإ الشريطي الجنوبي
بين الكتمة القديمة الرئيسية  امفصمي ، جاء موقعيا جديدة من وجود منطقة استخدامات وخدمات 

متدا  ة والأقسام الجديدة.عبور تربط مجتمعات الأقسام القديمداتيا، أي منطقة وا 
تضح أنيا تمثل وا   ستخدامات والخدمات،( من منظور الإ2تمك المنطقة تمت دراستيا سابقا)

 السيادية  ستخدامات الحكومية، تسودىا الإمركزا إنتقاليا مكملا لمنطقة الأعمال المركزية
والتعميمية والصحية بالدرجة الأولى، كما أنيا تمثل مقصد حركة لكثير من الرحلات اليومية 

أو المترددون)الطلاب والمرضى( عمى مؤسسات  ،والأسبوعية لمعاممين بالمؤسسات التي توجد بيا
، رغم إنخفاض الاستخدامت السكنية بيا (3)التعميمية الجامعية و الصحيةالإدارية ،الخدمات 

 السكان. ، مع تناقص تدريجي لأعداددنى حدلأ
 
 

                                                           

َظريت يقترحت وتطبيقاث ، حركت انًذيُت انتىازَيت وانًُى خهف انحىاخس انطبىغرافيتفتحي يحًذ يصهحي،  1-

 .صفحاث يتعذدة،  1895، يدًىعت شركاث انطىبدى نهطباعت وانُشر، 

عسب باشا، إستخذاياث الآراضي بًركس الأعًال الإَتقاني بانقاهرة، يدهت كهيت الآداب ، خايعت بُها ،  إفراج -2

 .، صفحاث يتعذدة 2116، اندسء انثانج ،43انعذد

َاخا أبى انهيم، حركت انخذياث انتعهيًيت اندايعيت عبر انًكاٌ"خايعت عيٍ شًس" ًَىرخا، يدهت يركس  -3

 .2112انبحىث اندغرافيت وانكارتىخرافيت، كهيت الآداب خايعت انًُىفيت، 
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رتفاعا إ ستخدام الأرض في قطاع النقلإرتفاع نسبة إ لكن لوحظ من تمك الدراسة السابقة
  السكك الحديدية التقميدية والمكيربة كبيرا، حيث تخترق منطقة الدراسة عدة أنماط نقمية أىميا؛ 

، كما تكثر سواء كانت سطحية أو عموية أو نفقية والطرق الشريانية والرئيسية  ) مترو الأنفاق(،
، وتؤكد كميا بأنيا منطقة ليا خصوصيتيا، ففضلا عن كونيا مركز السيارات مناطق إنتظاربيا 

 .ل منطقة عبور كثيفة تستحق الدراسة إنتقالي لمقاىرة الكبرى، نجدىا تمث
 منطقة الدراسة:

وطريق ، المرج( غربا  -وتمتد منطقة الدراسة من الخط الأول لمترو القاىرة الكبرى )حموان
متداد شارع رمسيس( جنوبا ومصر الجديدة )مترو شرقا، كما تنحصر بين العباسية )إ الأوتوستراد

النزىة( شمالا، وتشغل أكثر من عشرة الآف فدان، تنحصر بين أحياء سكنية متوسطة الكثافة 
حي مصر الجديدة والنزىة وشبرا الخيمة شمالا، وأحياء كثيفة حي مدينة نصر شرقا ،  ؛مثل 

 )الوايمي والقبة وحدائق القبة(.ىي جنوبا وغربا 
 إشكالية البحث:

الوظيفة المعبرية لمنطقة المركز الانتقالي بين الكتمة ؛ ويدور البحث حول الكشف عن 
متداداتيا الشمالية نعكاساتيا عمى مساحة الطرق العمرانية الرئيسية وا   والشمالية الشرقية، وا 

الطولية والعرضية بمنطقة الدراسة، مع ضرورة الأخذ في الإعتبار والشوارع ،  كثافتيا ومقاطعيا 
 مركبات من وغيرىا السيارات لحركة معدة مسارات بو أرضي شريط" ؛ىو بأن  تعريف الطرق

 بالمناطق تصميا كما ببعض، بعضيا الحضرية المناطق تصل والطرق. عجلات عمى تتحرك
 حيوية، أىمية ذات والطرق. الشوارع باسم المدن تخترق التي الطرق وتعرف. المجاورة الريفية

 . (4)والأستيلاك وطمب الخدمات الضرورية  الإنتاجفي تسيير حركة السكان في 
 : الدراسات السابقة

خط الأنفاق الأقميمي المرج/ حموان ، وتناولت الدراسة م(: 9111دراسة ) أشرف محروس  -
الدوافع الرئيسية وراء نشأة خطوط مترو الأنفاق بالقاىرة، والمشكلات التي واجيت ىذا 

، وأىم المشروع، كما حددت الدراسة آلية التنسيق بين مترو الأنفاق ووسائل النقل السطحي 
  لمشروع بالقاىرة.الآثار العمرانية الإيجابية والسمبية ليذا ا

 دراسة في جغرافية المدن، -النقل في مدينة القاىرةم( : 0292دراسة )أيمن عبد الرحيم  -
وجاءت  الدراسة في البداية بشرحا وافيا ومفصلا عن أنماط شبكة النقل في مدينة القاىرة ، 

ة، وقدمت من حيث النشأة ، ومراحل النمو والأنتشار، وكثافة النقل ومحاور الحركة الرئيسي
 عدة مقترحات لحمول أكثر مشكلات النقل في القاىرة.

دراسة النقل الحديدي الخفيف في القاىرة وتناولت الم( :0292دراسة ) يوسف محمود فهمي  -
الكبري، بداية من نشأتو،وتطوره التاريخي بداية من الترام ومترو مصر الجديدة ثم مترو 

المكاني ليذه الشبكة ، ةتداخلاتيا، وأىم مشكلاتيا الأنفاق، وقدمت الرسالة نموذجا لمتحميل 
 الحالية والمستقبمية، مع إقتراحات لحل بعض ىذه المشكلات.

 

                                                           

 ص م،2112 لممعارف، العربي المكتب دار وأسس، النقل،مبادئ جغرافية في دراسات إبراىيم، محمد عصام -4
144. 
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إستتتخدامات ااراضتتً بمركتتز االإمتتال الإنتقتتالً  م(:2116دراسةةة )إفةةراج عةةزب باشةةا 
( بالقعاىرة عمى موقعع مركعز الأعمعال الانتقعالي)الاقميمي التعرف وقد تناولت الدراسة، بالقاهرة

 ودراسعة راضعي مركعز الأعمعال الانتقعالي،مركب إسعتخدامات أ الكبرى ومعاينة حدوده، وتحميل
عي فعععي القطاععععات المكانيعععة أنماطيعععا وحجميعععا وتركيبيعععا النعععو ، و  إسعععتخدامات تطعععور وتعععوطن 

المختمفععععة  لممنطقععععة،وتحميل العوامععععل المععععؤثرة فععععي الأسععععتخدامات والخععععدمات بمركععععز الأعمععععال 
  ي بالقاىرة الكبري.الأنتقال

 الدراسة  حضرية بمدينة مكة المكرمة وركزتشبكة الطرق الم( : 0292إبراهيم طمبه ) دراسة -
والواقع الجغرافي لشبكة الطرق والشوارع  العوامل الجغرافية المؤثرة فى شبكة الطرق ،عمي 

في مكة لطرق من حيث تطورىا وتوزيعيا الجغرافي ووسائل النقل وحجم الحركة النقمية عمى ا
، والتحميل الكمى لشبكة الطرق، ودراسة تطبيقية عمى شبكة الطرق والشوارع فى المكرمة 

 المشاعر المقدسة،وعرض لمشكلات حركة النقل بمكة المكرمة وطرق علاجيا.

 

 أهداف الدراسة:
 وتنبثق من تمك الإشكالية مجموعة من الأهداف لعل أهمها:

 الطععععععرق مععععععن الحيععععععز المسععععععاحي لممنطقععععععة ومقارنععععععة  توضععععععيح حجععععععم المركععععععب النسععععععبي لشععععععبكة
 بالاستخدامات الأخرى.

 أحياء الجوار في تخدم كذلك أم  فقط،  تبيان أنماط محاور الحركة العابرة، وىل تخدم المنطقة
 الامتدادات المختمفة.

  والاسععتخدام السععكني ،التقيععيم المقععارن بععين الععوزن النسععبي لمحععاور الحركععة والعبععور مععن ناحيععة 
 .من ناحية أخري وغير السكنى

 التعميميعة الإداريعة ،تعوطن الإسعتخدامات في  كثيف العابر لمنطقة الدراسة أثر حركة المرور ال
 والصحية.

 منهجية البحث:
 الجوانب التالية:تمت الاستعانة بالقواعد المنيجية العامة لمجغرافيا الحديثة والتي تتجسد في 

: وييدف إلى إبراز الاختلافات  Spatial Analysis Approach منهج التحميل المكاني
  . من حيث التركز والكثافةالمكانية لتوزيع عناصر الدراسة 

ييتم بتأصيل المعرفة المرتبطة بالتباين  : Cause-Effect Approachالمنهج السببي التأثيري
 .(5)المكاني لمظاىرات وأسبابيا المباشرة وغير المباشرة

 أساليب الدراسة :
 -لإنجاز الدراسة عمى النحو التالى:مستخدمة تعددت الأدوات والأساليب ال

لى وبرامج معالجة الجداول من خلال إنشاء قاعدة بيانات عمى الحاسب الآ الأسموب الإحصائي:
 .Excelالإلكترونية وبخاصة برنامج 

نتائج التحميلات الرياضية من خلال مجموعة من الأشكال  تأظير  الأسموب الكارتوجرافى:
 تتعمق بنمط التوزيع. جغرافية غرض الوصول لحقائق البيانية والخرائط ، ب
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 .124ص، 2115فتحي يحًذ يصيهحي، يُاهح انبحج اندغرافي، يطابع خايعت انًُىفيت، انطبعت انثانثت،  - 
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 مصادر البيانات :
  العممية لتشتمل عمى:مادتيا  الدراسةالتى استقت منيا مصادر التعددت 

،  1111: 1منطقة الدراسة مقياس الرقمية لبخرائط المدينة  الدراسة تستعانإ  الخرائط الرقمية :
وما تحتوية عمى بيانات لعناصر الكتمة السكنية مثل الشوارع والمبانى السكنية وغير السكنية 

 . راضى وارتفاعات المبانى ومساحتيا ومحتواىا من الوحدات السكنيةواستخدامات الأ
قديمة من خلال الحديثة و ال فضائيةال الصورعدد من ب دراسةال تاستعان الصور الفضائية :
 خصائص الظاىرة قيد البحث.،وذلك لموقوف عمى  Earth Googelمثل  مجموعة من البرامج
م ( لمطرق 2116تم المجوء لمعمل الميداني بالمشاىدة الميدانية) نوفمبر  الدراسة الميدانية:
 . والطرق العمويةومحطات المترو 

 مصطمحات البحث:
  مصطمحات أىميا:يتضمن البحث عدة 

عدة أحياء في مدينة  التي تربط بينالمحورية ىي الطرق (؛ Cross roads الطرق العابرة:)"
كم/ساعة، لايسمح 81حارات لمسير، لا تقل السرعة بيا عمي  6:4تتكون من  ، سكنية واحدة

فييا بعبور المشاة، وتغطييا شبكة من الكباري والأنفاق، لتسييل الحركة، ولا تقتصر خدمتيا عمي 
  خدمية مشتركة. منطقة واحدة، بل تعتبر طرق

جاورة في ىي الطرق التي تربط بين الأحياء الم( ؛Arterial Roads) الشوارع الشريانية:"
 إلي 61بين عمييا ماوتتراوح السرعة  ، ات عمي الأقل المدينة الواحدة، تتكون من أربع حار 

كم/ساعة ، ولايسمح فييا بعبور المشاة إلا في التقاطعات ، وتغطييا شبكة من كباري عبور 81
 المشاة .

تتكون من كنية ، ىي طرق داخل المدن والمناطق الس ( ؛Main Roads) الشوارع الرئيسية:
 عة بالمناطق غير المأىولة،اسكم/ 61، وتصل سرعة السير بيا إلي أو حارتان  أربع حارات

تكثر بيا التقاطعات لتسييل حركة الدوران والأنتقالي  ساعة في المناطق المأىولة،كم/41 و
وتقل  لايسمح بمرور المشاة  بيا في غير التقاطعات ،الحركي مابين الأحياء السكنية المتجاورة، 

 .ا التقاطعات السطحية بقدركبيرفيي
:شوارع تخترق الكتمة العمرانية ، لا تزيد السرعة بيا  (؛Secondary roads) الشوارع الثانوية

 .(6)ويسمح فييا عادة بمرور المشاةكم/ ساعة،31عمي 
 

 بنية البحث:
رئيسية؛ يتعمق نعكست إشكالية البحث وأىدافو عمى بنية البحث ليتألف من ثلاثة مباحث إ

المبحث الأول بالطرق النقمية بين خدمات العبور والمحمية ونوقش فيو مدى خدمة الطرق 
بالمنطقة والحيز المساحي التي تشغميا ومقاطعيا العرضية وكثافتيا ، أما المبحث الثاني فيتعمق 

 تص المبحثخا  ، و  المترو والطرق الشريانية الرئيسية والثانوية ط محاور الحركة شبكة بأنما
 من محاور الحركة السكنية وغير السكنية ونصيب كلا منيا توطن الإستخدمات  بدراسة الثالث 

 وفيما يمي دراسة العناصر تفصيلا.بالمنطقة المدروسة .شبكة الطرق النقمية و 
 :لنقلٌة فً منطقة الدراسةالطرق ا (1)

                                                           

نموذج مبتكر لشبكة الشوارع المحمية ، تدرج ىرمي من أربع مستويات، مجمة جامعة  فريد صبح القيق،( 6)
 . 1121م، ص 2119ليندسة، المجمد الرابع، الأزىر ، كمية ا
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وحتى ، شريان الحياة  تمثل إلي كونيا  أي محمو عمرانية فيشبكة الطرق أىمية  ترجع
فضلًا عن  ،تؤدى المدينة وظائفيا وتمارس حياتيا فلابد من وجود شبكة جيدة لمنقل الداخمي بيا

تساىم شبكة الطرق وخاصة الطرق و  .(7)الطرق التي تربطيا بالمحلات العمرانية الأخرى
البنية الأساسية وتمثل المرصوفة دوراً رئيسياً فى العديد من مجالات التنمية بل تعد إحدى قواعد 

 وسوف يتم تناول إستخدامات الطرق والشوارع بمنطقة  (8)العمود الفقرى للأنشطة الاقتصادية
 الدراسة كما يمي: 

 ( الحٌز المساحً للطرق النقلٌة:1-1)

تغطي منطقة الدراسة شبكة كثيفة من الطرق والشوارع  بمغ إجمالي أطواليا  
% ( من إجمالي مساحة الأستخدامات 31.9)متر ( ، تمثل نسبتيا  434211)

 مترا( ، وتنقسم ىذه الشبكة إلي نمطين  14187739بمنطقة الدراسة والبالغة ) 

متر(، 1191583طريق تغطي) 2951رئيسيين ؛ طرق رئيسية وبمغ عددىا  
طريق غطت مساحة مقدارىا  1124طرق فرعية بمغ إجمالي عددىا  
 متر(. 239657)

  

 .م0292مركز الأعمال الإنتقالي بالقاهرة عام شبكة الطرق والشوارع الرئيسية في  (9)شكل          
 
 

                                                           
2

        دراست خغرافيت، رسانت - ىزيذ، شبكاث انبُيت الأساسيت في يحافظت انغربيت أحًذ يحًذ أبى انًدذ أب  -

 223، ص .2113لآداب، خايعت انقاهرة، قسى اندغرافيا ،كهيت دكتىراِ ، 

 .151، ص  و1884سس خغرافيت انُقم،الأَدهى انًصريت،انقاهرة،أحًذ عبذِ أسعيذ  -9
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( الععععذي يوضععععح الحيععععز المسععععاحي لمطععععرق فععععي المنطقععععة الأنتقاليععععة يتضععععح   1بتحميععععل جععععدول ) -
 مايمي:

  إستحوذت أحياء بعينيا عمي مساحات كبيرة من شبكة الطرق النقمية بمنطقة الدراسة
% معععن إجمعععالي مسعععاحة ىعععذه الأحيعععاء وىعععي عمعععي 11معععن  ، وجعععاءت لتحقعععق أكثعععر

%، جنعععععوب منشعععععية البكعععععري 12.5%، السعععععرايات 19.8التعععععوالي ؛ الأسعععععتاد بنسعععععبة 
 % .11.8% والزعفران 11.7

  جاءت باقي أحياء منطقة الدراسة محققة نسب مساحية مخصصة لمطرق بيا تشعكل
% ، غعرب 8.2ة % من إجمالي مساحتيا وىي أحياء؛ السرايات الشعرقي11إقل من 
 % .7.2الجولف 

  مععععن إجمععععالي 5إنخفضععععت نسععععبة الطععععرق فععععي بععععاقي أحيععععاء منطقععععة الدراسععععة عععععن %
 % فقط.1.1الشرقية بأقل نسبة بمغت مساحتيا ، وجاء حي العباسية 

 
  .2116مركز الأعمال الأنتقالً بالقاهرة عام  ( الحٌز المساحً للطرق فً 1) جدول

 المنطقة

 إجمالً المنطقةطرق من شبكة ال المساحة

 % مساحة متر مربع

 17.88 272721 3187726 الإستاد

 3.41 47578 278524 التوفٌق

 1.61 22787 181271 الدمرداش

 11.73 154766 1746217 الزعفران

 12.51 187827 1528845 السراٌات

 7.21 118463 1713738 الشرقٌة السراٌات

 4.74 81817 413473 الشركات

 1.78 27213 112362 البحرٌة العباسٌة

 1.11 15716 87212 الشرقٌة العباسٌة

 2.16 31764 145864 الغربٌة العباسٌة

 2.57 38181 144644 القبلٌة العباسٌة

 2.16 31742 461757 المحمدي

 1.53 21763 137427 الجناٌن بٌن

 2.67 37483 175717 الواٌلٌة جناٌن

 2.18 31142 187432 العدوٌة رابعة

 3.44 47147 222655 القبة كوبري

 11.81 168472 2177651 جنوب منشٌة البكري

 8.21 113163 777111 غرب الجولف

%111 1431241 14178837 المنطقة  

م، قواعد البيانات الخاصة بالقاىرة الكبري، بيانات غير منشورة، 2116المصدر: وزارة التخطيط المصرية، 
 الأحصائية من عمل الباحثة.والمعالجات 

 
 ( المقاطع العرضٌة للطرق:1-2)

بنسبة  2م1191583طريق بمساحة 2951بمغ عدد الشوارع الرئيسية بالمركز الانتقالى نحو 
لمماقطع العرضية لشبكة الشوارع  6,5ومتوسط عرض نحو 194543% وذلك بطول 51

 ( مايمي:2وشكل ) ( 2الرئيسية بالمركز الانتقالى. ويتضح من خلال تحميل جدول)
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 بالقاهرة الانتقالً الاعمال بمركز الشوارع لشبكة العرضٌة المقاطع لمتوسط النسبً التوزٌع( 2جدول )

 المنطقة

 ثانوي رئٌسً

 مساحة م عرض طول عدد مساحة م عرض طول عدد

 411 5 71 2 272421 6 48181 577 الإستاد

 7865 4.2 2325 42 37732 8.8 5143 71 التوفٌق

 5712 2.3 2528 43 18168 5.5 3121 41 الدمرداش

 78682 4.5 17473 271 68174 6 11177 181 الزعفران

 561 2.7 211 4 187167 6 27675 375 السراٌات

 711 3 311 3 116563 4.5 25713 344 الشرقٌة السراٌات

 7114 3.5 2614 42 61614 7.5 8247 75 الشركات

 11216 3.5 2717 113 18778 5.4 3333 117 البحرٌة العباسٌة

 417 2.7 147 6 15377 7 1723 26 الشرقٌة العباسٌة

 8457 3.7 1763 83 23416 6 3711 77 الغربٌة العباسٌة

 6465 3 2155 72 31616 6.2 4736 168 القبلٌة العباسٌة

 3777 2 1744 15 28155 4.7 5636 65 المحمدي

 144 2.4 61 2 21817 5.3 4177 71 الجناٌن بٌن

 1478 2.4 621 27 36776 5 8378 216 الواٌلٌة جناٌن

 2327 3.3 816 21 27812 7 3577 53 العدوٌة رابعة

 6861 2.4 2718 77 42377 6.5 6521 164 القبة كوبري

 48228 2.5 17771 217 121255 8 18187 172 جنوب منشٌة البكري

 37141 6 6518 61 64122 7.5 6851 84 غرب الجولف

 237658 3.3 66247 1124 1171573 6.5 174543 2751 المنطقة

م   قواعددد البينددات الخاصددة بالقدداهرة الكبددري  بيانددات  يددر منشددورة  0292المصدددر: وزارة التخطدديط المصددرية  
 والمعالجات الأحصائية من عمل الباحثة.

 

 طريق بمساحة589 الرئيسية بياوضمت سجمت منطقة الاستاذ العدد الأعمى لمطرق  -
 .م6 ومتوسط عرض  47171 % وبمعدل طول 11.86بنسبة مترا،  282421

السرايات والسرايات الشرقية وتتراجع فى بقية المناطق  تمييا فى المرتبة الثانية منطقتا ؛ -
من  حيث عدد الطرق والمساحة التى تشغميا ومتوسط طوليا وعرضيا الى أن تصل 

بنسبة 15388مساحة طريق ب26الى أقل معدل ليا بمنطقة العباسية الشرقية بنحو 
 م.8ومتوسط عرض 1923% بمتوسط طول لمطريق نحو 1.6
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 ( التوزٌع النسبً لمتوسط المقاطع العرضٌة لشبكة الشوارع بمركز الأعمال الانتقالى بالقاهرة2شكل)     

احتمت منطقة الزعفران  2م239657طريق بمساحة  1124سجمت الطرق الثانوية نحو  -
طريق ثانوى بمساحة تقدر بنحو  291المرتبة الأولى فى عدد الطرق الثانوية بمغت نحو 

متوسط عرض لمطريق تمييا فى المرتبة  4,5و 19483بمتوسط طول  2م87672
طريق ،  113,219البحرية بنحو الثانية منطقتى جنوب منشية البكرى والعباسية 

متوسط 2.5 ،3.5،ونحو 18891 ،2919وبمتوسط طول 47227 ،11216بمساحة  
عرض لمطريق ليذه المناطق لكل منيما عمى التوالى .وتقل فى بقية المناطق لتصل الى 
أقل معدل ليا بمناطق الاستاد،وبين الجناين ،والسرايات الشرقية،والسرايات مسجمة بذلك 
أدنى نسبة لمطرق ومساحتيا ومتوسط طوليا وعرضيا لشبكة الطرق الثانوية بالمركز 

 الانتقالى.  
 .توزٌع شبكة الطرق  (1-3)

 ( يتضح أن :3( وشكل )3من خلال تحميل جدول ) -

% من جممة شبكة 83.2( بنسبة 2م 1191583بمغت جممة  أطوال الشوارع الرئيسية  ) -
% ، 11.86الشوارع بالمنطقة الانتقالية ، تصدرت منطقة الإستاد المرتبة الأولى بنسبة 

،وتتراجع نسبتيا فى بقية المناطق لتصل  % من جممتيا7,4تمييا منطقة السرايات بنسبة 
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الى أقل معدل ليا بمناطق الدمرداش والعباسية البحرية  والعباسية الغربية  والعباسية 
 الشرقية .

% من إجمالي مساحة 16.8( بنسبة  2م239657سجمت  شبكة الشوراع الثانوية  ) -
الأعمى لشبكة الشوارع  شبكة الشوارع  بمنطقة الدراسة،  حققت منطقة الزعفران النسبة 

% من جممة الشوارع الثانوية ، تمييا منطقتى جنوب منشية البكرى 18.3الثانوية  بنسبة 
% ،  وتقل النسبة فى بقية المناطق حتى تصل الى 8.2% وغرب الجولف 9.9بنسبة 

أقل معدل ليا بمناطق السرايات الشرقية ،العباسية الشرقية ،المحمدى ،بين الجناين 
 مى ورابعة العدوية.،الواي

 م.2116وارع بالمركز الانتقالى بالقاهرة عام النسبً  لأنماط شبكة الش( التوزٌع 3جدول)

 

 المنطقة

 شوارع ثانوٌة شوارع رئٌسٌة

 % مساحة % مساحة

 1.173522 411 11.76157 272421 الإستاد

 2.137774 7865 1.631877 37732 التوفٌق

 1.213588 5712 1.82175 18168 الدمرداش

 17.31637 78682 2.721776 68174 الزعفران

 1.116731 561 8.472377 187167 السراٌات

 1.178725 711 4.775217 116563 الشرقٌة السراٌات

 1.713152 7114 2.578138 61614 الشركات

 2.133155 11216 1.855718 18778 البحرٌة العباسٌة

 1.178477 417 1.646237 15377 الشرقٌة العباسٌة

 1.55828 8457 1.772764 23416 الغربٌة العباسٌة

 1.347726 6465 1.275338 31616 القبلٌة العباسٌة

 1.711735 3777 1.136217 28155 المحمدي

 1.131167 144 1.712118 21817 الجناٌن بٌن

 1.311474 1478 1.553283 36776 الواٌلٌة جناٌن

 1.476317 2327 1.215876 27812 العدوٌة رابعة

 1.411833 6861 1.871138 42377 القبة كوبري

 7.761247 48228 5.151257 121255 جنوب منشٌة البكري

 7.151767 37141 2.672774 64122 غرب الجولف

 51.14166 237658 51.11112 1171573 المنطقة

 111 711888 111 5618898 الإجمالً

م  قواعددد البينددات الخاصددة بالقدداهرة الكبددري  بيانددات  يددر منشددورة  0292التخطدديط المصددرية  المصدددر: وزارة 
 والمعالجات الأحصائية من عمل الباحثة.
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 بمركز الأعمال الانتقالى بالقاهرة.وزٌع النسبً لأنماط شبكة الطرق ( الت3شكل)

 

 . كثافة شبكة الطرق (1-4)

البنية الأساسية وكفاءة الآداء بيا علاقة طردية، فكمما تعتبر العلاقة بين كثافة شبكات 
زادت مساحة الشبكة الخادمة زادت كفاءتيا، وفي ىذا البند سوف يتم دراسة كثافة شبكة 

رئيسية الطرق والشوارع النقمية في منطقة الدراسة عمي محورين رئيسيين؛ كثافة الشوارع ال
ما دور ومستوي في أداء الخدمة النقمية حيث أن لكلا مني، كثافة الشوارع الثانوية و

بمنطقة الدراسة ، فنجد أن  الطرق والشوارع الرئيسية تعمل في الغالب في الخدمة النقمية 
العابرة، بينما تساىم الطرق الفرعية بشكل كبير في تسيير الحركة النقمية داخل منطقة 

 يما يمي دراسة ليذه الشبكة :وف الدراسة ، حيث تخترق الكتمة العمرانية للأحياء السكنية.
 ( كثافة الطرق الرئيسية:9-2-9)

 يتضح مايأتي : (  4) بتحميل جدول
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 الانتقالً الاعمال بمركز( ،  فدان11/  شارع، ) (فدان لكل طولً متر) الرئٌسٌة طرقال كثافة( 4) جدول

 .بالقاهرة

 المنطقة

 الرئٌسٌة الشوارعكثافة 

 فدانمتر طولً/  فدان11شارع/ 

 64 7.1 الإستاد

 84 11.7 التوفٌق

 88 11.1 الدمرداش

 25 3.7 الزعفران

 72 11.7 السراٌات

 58 8.6 الشرقٌة السراٌات

 85 7.7 الشركات

 125 44.5 البحرٌة العباسٌة

 112 13.7 الشرقٌة العباسٌة

 112 27.5 الغربٌة العباسٌة

 143 47.5 القبلٌة العباسٌة

 51 5.7 المحمدي

 123 24.1 الجناٌن بٌن

 168 47.7 الواٌلٌة جناٌن

 74 12.4 العدوٌة رابعة

 123 31.7 القبة كوبري

 33 3.5 جنوب منشٌة البكري

 27 3.1 غرب الجولف

 57 7.7 المنطقة

م  قواعددد البينددات الخاصددة بالقدداهرة الكبددري  بيانددات  يددر منشددورة  0292المصدددر: وزارة التخطدديط المصددرية  
 والمعالجات الأحصائية من عمل الباحثة.

 
 الرئيسية بالمركز الانتقالى الكثافة العامة لشبكة الطرق  بمغ متوسط  -

 فدان ( . 11شوارع /  9متر طولى /فدان ( ، نحو  )  58)

جاءت منطقة جناين الوايمية فى المرتبة الأولى لكثافة الشوارع الرئيسية مسجمة أعمى  -
فدان ( وتمثل ىذه النسبة 11شارع / 49متر طولى /فدان و نحو  167معدل بمقدار) 

نحو  خمسة أضعاف المتوسط العام مقارنة بمعدل الكثافة العام لمنطقة الدراسة ، تمييا 
 48متر طولى / فدان ونحو 143ى المرتبة الثانية مسجمة ) منطقة العباسية القبمية ف

 فدان ( لكثافة شبكة الشوراع الرئيسية  .  11شارع / 

تدرجت بين الزيادة والنقصان  لتقارب ىذه المعدلات لمكثافة مناطق ؛ العباسية البحرية  -
ن تصل الى ،العباسية الشرقية ،العباسية الغربية  ،بين الجناين ومنشية الوايمى ، إلى أ

معدلات أقل لمكثافة فى بقية المناطق لتأتى مناطق ؛ جنوب منشية البكري ،غرب 
متر طول / فدان ( و  25 -28 -33الجولف و الزعفران  وجاءت عمي التوالي ؛) 
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فدان( ،  مسجمة بذلك أدنى معدل لمكثافة لكل منيما  11شارع / 3.9و  3.1و 3.5)
 ة العامة لممركز الانتقالى .عمى التوالى مقارنة بمعدل الكثاف

 

 بمركز الأعمال الانتقالى بالقاهرة. فدان(11)شارع لكلالرئٌسٌة  ( كثافة الطرق4) شكل      

فدان( بمركز  11ويمكن تقسيم منطقة الدراسة الى فئات عمى حسب كثافة الشوارع )شارع لكل
 كما يمي :( 4من قراءة الشكل )  الأعمال الانتقالى 

 فدان(11شارع لكل 5أقل من وقٌمتها  )الفئة الأولى :منخفضة جدا 

وتضم ثلاث مناطق ىى ؛ غرب الجولف ،جنوب منشية البكرى والزعفران،  تشتمل  ىذه 
% من جممة مساحة الشوارع الرئيسية  بالمركز الانتقالى ، ويبمغ  إجمالي 16,7المناطق عمي  

% 21,1وزعة عمي مساحة الأحياء المذكورة ،  تشكل شارعا م 427عدد الشوارع الرئيسية بيا  
 لطرق الرئيسية بالمركز الانتقالىمن مساحة ا

 فدان(11شارع لكل  11الى 5) الفئة الثانٌة :منخفضة  وتتراوح مابٌن 

وتضم أربع مناطق ىى ؛ الشركات ، الأستاد ،السرايات الشرقية والمحمدى ، تغطي شوارع ىذه 
% من جممة المساحة المخصصة لمشوارع الرئيسية  بالمركز الانتقالى بالقاىرة، 22,2المناطق  
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%   41شارع ،  تشكل نسبتيم حوالي   1183ويبمغ  إجمالي عدد الشوارع الرئيسية بيا نحو 
 ة الطرق الرئيسية بمنطقة الدراسة.من مساح

 فدان( 11شارع لكل  21الى  11مابٌن  ) الفئة الثالثة:متوسطة تتراوح 

وتضم خمس  مناطق ىى ؛ رابعة العدوية ، الدمرداش ،السرايات ، العباسية الشرقية والتوفيق   
لى ،ويبمغ عدد % من إجمالي مساحة الشوارع الرئيسية بالمركز الانتقا27,8تمثل ىذه المناطق  
% من مساحة الطرق الرئيسية 23,4شارع ، تبمغ نسبتيا  الأجمالية   596الشوارع الرئيسية بيا
 بالمركز الانتقالى.

 فدان( 11شارع لكل  21أكثر من وقٌمتها  ) الفئة الرابعة:مرتفعة 

ية البحرية وتضم ست  مناطق ىى؛  كوبرى القبة ،العباسية الغربية ، العباسية القبمية ،العباس 
% ، بينما  يبمغ 33،وبين الجناين وجناين الوايمية  وتبمغ جممة مساحة الشوارع بتمك الفئة  نحو  

 % من مساحة الطرق الرئيسية بالمركز الانتقالى.14,5تشكل  845عدد الشوارع الرئيسية بيا  

 

 بمركز الأعمال الانتقالى بالقاهرة.( كثافة الشوارع الرئٌسٌة )متر طولى لكل فدان( 5) شكل             
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أما من حيث كثافة الشوارع الرئيسية )متر طولى لكل فدان( بمركز الأعمال الانتقالى، يمكن 
 :( 5من خلال تحميل شكل ) تقسيميا إلي الفئات التالية 

 متر طولى لكل فدان( 51أقل من ) منخفضة جدا الفئة الأولى :

الجولف ، جنوب منشية البكرى والزعفران،  تضم  ىذه المناطق وتضم ثلاث مناطق ىى ؛غرب 
شارع ، تغطي  427% من جممتيا بالمركز الانتقالى،  ويبمغ عدد الشوارع الرئيسية بيا  16,7

 % من  إجمالي مساحة الشوارع الرئيسية بالمركز الانتقالى.21مساحتيا نحو 

  لكل فدان( متر طولى 111الى51 الفئة الثانٌة :منخفضة وتتراوح مابٌن )

وتضم ثمان مناطق ىى؛  الشركات ،التوفيق ،الأستاد ، رابعة العدوية ، السرايات الشرقية ، 
% من جممة الشوارع الرئيسية 44,4السرايات ، المحمدى والدمرداش ،  تضم في مجمميا  

الطرق % من مساحة 63تغطي    1653بمنطقة الدراسة ، ويبمغ عدد الشوارع الرئيسية بيا  
الرئيسية بالمنطقة، ويلاحظ تركزىذه الفئة في الأحياء كثيفة السكان ، قديمة الكتمة العمرانية والتي 

لتوائيا بمنطقة الدراسة.  تتميز بضيق شوارعيا  وا 

 متر طولى لكل فدان( 151الى  111 الفئة الثالثة:متوسطة تتراوح مابٌن )  من

العباسية البحرية ،العباسية القبمية ،بين الجناين وتضم ست  مناطق فقط ىى؛  كوبرى القبة ، 
بنسبة 655،العباسية الشرقية والعباسية الغربية   الانتقالى،  ويبمغ عدد الشوارع الرئيسية بيا  

% من مساحة الطرق الرئيسية بالمركز الانتقالى، وىذه الأحياء أيضا 13% تشكل  نحو 22,19
 بالمنطقة.من مناطق الكثافة السكانية المرتفعة 

 .متر طولى لكل فدان(151أكثر من وقٌمتها ) الفئة الرابعة:مرتفعة 

شارعا،   216وتضم منطقة واحدة ىى ؛ جناين الوايمية ، ويبمغ عدد الشوارع الرئيسية بيا نحو  
% من مساحة الطرق الرئيسية بالمركز الانتقالى، ىو واحدا من أصغر أحياء 3,1تغطي نسبة 

 منطقة الدراسة مساحة،ويقع في أقصي الجنوب الغربي لممنطقة.

 ( كثافة الطرق الثانوية:9-2-0)

تميز jع عمي عبء الشوارع الثانوية الخدمة الكثيفة لحركة السكان داخل الأحوزة العمرانية، ويق
 وفي المنطقة  (،8بقصر طوليا وكثرة إنثناءتيا ، تمشيا مع الخطة العمرانية  لممدن)
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متر  19,8الإنتقالية بالقاىرة ، بمغ متوسط  الكثافة العامة لشبكة الشوارع الثانوية ) 
 فدان( . 11شارع /  3,4( ومن حيث العدد ، جاء متوسط الكثافة ) طولى /فدان

 ااتى:ٌتضح  ( 5) جدول وبتحلٌل 

 بمركز الاعمال الانتقالً بالقاهرة.( ، فدان 11شارع / )كثافة الشوارع الثانوٌة )متر طولً لكل فدان(، ( 5جدول)

 المنطقة
 الثانوٌة شوارعكثافة ال

 فدان11شارع/  متر طولً/ فدان

 1.13 1.1 الإستاد

 6.1 34.1 التوفٌق

 11.6 62.3 الدمرداش

 6.6 44.3 الزعفران

 1.1 1.5 السراٌات

 1.1 1.8 الشرقٌة السراٌات

 4.4 28.1 الشركات

 37.5 117.1 البحرٌة العباسٌة

 3.2 8.7 الشرقٌة العباسٌة

 21.1 56.6 الغربٌة العباسٌة

 23.7 62.6 القبلٌة العباسٌة

 1.4 18.8 المحمدي

 1.6 1.7 الجناٌن بٌن

 6.3 14.1 الواٌلٌة جناٌن

 4.7 16.5 العدوٌة رابعة

 16.6 53.1 القبة كوبري

 4.2 36.1 جنوب منشٌة البكري

 2.6 28.4 غرب الجولف

 3.4 17.7 المنطقة

بيانددات  يددر منشددورة  م  قواعددد البينددات الخاصددة بالقدداهرة الكبددري  0292المصدددر: وزارة التخطدديط المصددرية  
 والمعالجات الأحصائية من عمل الباحثة.

 

متر  119,1سجمت منطقتا  العباسية البحرية أعمى كثافة لشبكة الشوارع الثانوية بمعدل  -
فدان ،  مقارنة بمعدل الكثافة العام لممركز  11شارع / 39طولى لكل فدان ، نحو

الانتقالى، وىذا يتماشي مع مساحة الحي ونمطو العمراني الكثيف ،  تمييا فى المرتبة 
و العباسية الغربية 62.3متر/فدان، الدمرداش 62.6لقبمية الثانية مناطق العباسية ا

فدان ، بينما إختمف  11شارع / 16,6،21،23,8% متر طولى لكل فدان ،  56,6
شارع في  24شارع في العباسية البحرية ،  39عدد الشوارع في كلا منيم ، فجاء نحو ؛ 

قاعدة ثابتة لمربط بين  شارع في الدمرداش ، ويؤكد ذلك عمي أنو لا توجد 11القبمية ، 
نما يتوقف الأمر عمي حجم الحركة  عدد الشوارع الثانوية والمساحة التي تشغميا، وا 

 المرورية عمي الشارع . 
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وصمت نسبة مساحة وعدد الشوارع الثانوية بمنطقة الدراسة إلي معدلات منخفضة  فى  
أقل  -طقة الإستاد مناطق ؛ بين الجناين ،السرايات الشرقية والسرايات ، وسجمت من

فدان( ، مقارنة 11شارع /1.13متر طولى /فدان ، 1,1معدل عمي الإطلاق وىو) 
 بمعدل الكثافة العام لممركز الانتقالى .

 

 فدان( بمركز الأعمال الانتقالى بالقاهرة. 11)شارع لكل  ( كثافة الشوارع الثانوٌة6) شكل   

الى فئات عمى حسب كثافة الشوارع الثانوية  ( يمكن تقسيم منطقة الدراسة6بتحميل شكل  )و 
 فدان( بمركز الأعمال الانتقالى كما يمي :11)شارع لكل 

 فدان(11شارع لكل  5أقل من  )الفئة الأولى :منخفضة جدا

وتضم  عشرة مناطق  ىى ؛ الأستاد ، السرايات الشرقية ،السرايات ،رابعة العدوية ،غرب الجولف 
لبكرى ،المحمدى ،العباسية الشرقية وبين الجناين ، وتضم  ىذه ،الشركات ،  جنوب منشية ا

%(  أي مايزيد عمي نصف المساحة  المخصصة لمشوارع  55,6المناطق  في مجمميا  )
شارع ،  375الثانوية  بالمركز الانتقالى،  في حين لم يبمغ عدد الشوارع  الثانوية بيا سوي 

 مشوارع  الثانوية بمنطقة الدراسة.%  فقط من المساحة  المخصصة ل43,4نسبتيم 

  فدان(11شارع لكل 11الى 5) مابٌن  وتتراوح  الفئة الثانٌة :منخفضة
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وتضم ثلاث مناطق ىى ؛ التوفيق ، الزعفران وجناين الوايمية،  تستحوذ  ىذه المناطق عمي نسبة 
بمغ عدد الشوارع % من  مساحة الشوارع الثانوية بالمركز الانتقالى  بالقاىرة ، وي16,7قدرىا  

% من مساحة الطرق الثانوية 41شارعا يشكموا في مجموعيم   361الثانوية بالأحياء الثلاثة  
 بالمركز الانتقالى.

 فدان( 92شارع لكل 02الى  92الفئة الثالثة:متوسطة تتراوح مابين )

وتضم منطقتان فقط ىما  ؛  كوبرى القبة والدمرداش ،  تمثل  مساحة الشوارع الثانوية بيذه  
% من جممتيا بالمركز الانتقالى  بالقاىرة ، ويبمغ عدد الشوارع الثانوية بيا   11المناطق نحو 

 % من إجمالي الشوارع الثانوية  بمنطقة الدراسة.5شارع  تشكل  حوالي   131

 فدان(.92)شارع لكل  02ة:مرتفعة أكثر منالفئة الرابع

وتضم ثلاث مناطق ىى ؛  العباسية البحرية ، العباسية القبمية والعباسية الغربية  ،تضم حوالي  
% من جممة المساحة  المخصصة لمشوارع الثانوية  بالمركز الانتقالى ،  ويبمغ عدد الشوارع 17

 وارع الثانوية بالمركز الانتقالى بالقاىرة.% من الش11بنسبتيا حوالي   258الثانوية بيا  

 

 ( كثافة الشوارع الثانوٌة )متر طولى لكل فدان( بمركز الأعمال الانتقالى بالقاهرة.8شكل)
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، كما ويمكن تقسيم منطقة الدراسة إلى فئات تبعا  لكثافة الشوارع الثانوية )متر طولى لكل فدان( 
 كالتالي : ، والتي جاءت بمنطقة الدراسة( 7يوضحيا الشكل )

  متر طولى لكل فدان( 11منأقل )الفئة الأولى :منخفضة جدا 

وتضم خمسة مناطق ىى ؛الأستاد ،السرايات الشرقية ،السرايات ،العباسية الشرقية وبين الجناين 
% من  مساحتيا بالمنطقة ، ويبمغ عدد الشوارع الثانوية بيا    28،تشغل  ىذه المناطق نحو 

 % من  إجمالي الشوارع الثانوية  بالمركز الانتقالى بالقاىرة.1شارع  نسبتيم   17

  متر طولى لكل فدان( 31الى 11من _)الفئة الثانٌة :منخفضة 

وتضم خمسة مناطق ىى ، الجولف ، رابعة العدوية ،المحمدى ،الشركات  وجناين الوايمية، تحوي  
 167الثانوية ، ويبمغ عدد الشوارع الثانوية بيا  % من  مساحة الشوارع 28ىذه المناطق نحو 

 %  من مساحة  إجمالي  عدد الشوارع الثانوية بالمركز الانتقالى.23تبمغ نسبتيم 

  متر طولى لكل فدان(61الى  31 ) منالفئة الثالثة:متوسطة تتراوح 

ن والعباسية وتضم أيضا خمسة مناطق  ىي ؛ التوفيق ،منشية البكرى ،كوبرى القبة ، الزعفرا 
% من 28الغربية  ، تغطي  ىذه المناطق  مساحة من الشوارع الثانوية تبمغ نسبتيا حوالي  

شارع ، تبمغ نسبتيم   712جممتيا بالمركز الانتقالى ،  في حين يبمغ عدد الشوارع الثانوية بيا  
 % من جممة الشوارع الثانوية بمنطقة الدراسة . 66

 متر طولى لكل فدان( 61ر منأكث)الفئة الرابعة:مرتفعة 

وتضم ثلاث مناطق ىى ؛ العباسية البحرية ، العباسية القبمية والعباسية الغربية ، وتضم  ىذه  
تشكل نسبتيم  228% من مساحة الشوارع الثانوية ،  ويبمغ عدد الشوارع  بيا 17المناطق نحو 

 ة.إجمالي  الشوارع الثانوية بالمركز الانتقالى بالقاىر  % من9,4
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 أنماط محاور الحركة: (2)

يعتبر نمط إنتشار شبكة الطرق والشوارع بالمدن واحدا من أىم محددات خطة 
المدينة  العمرانية ،فيظير النمط العمراني لممدينة  متأثرا بنمط إنتشار شبكة الطرق 
، ويغمب عمي منطقة الدراسة نمط الخطة  الشطرنجية ،والتي ساد إستخداميا في 

 الميلاد قبل  -الخامس القرن الأسكندرية القديمة ،كما إستخدميا الفرس  فيمديتة 
 وىولنده وفرنسا كألمانيا - اوربا في الوسطى العصور مدن في انتشارىا ،استمر
وتتداخل شبكة الطرق النقمية بمنطقة الدراسة .(7) الباستيد مدن اسم عمييا وأطمق

بشكل شطرنجي ، ينتج عنو في النياية مجموعة من المربعات غير المنتظمة ىي 
، وتتمثل أىم أنماط الطرق النقمية (8كما يوضحيا الشكل )أحياء المنطقة الإنتقالية  

 : اسة في الأنماط التالية بمنطقة الدر 
 

 

 م.2116ٌسٌة لمركز الأعمال الانتقالى بالقاهرة عام الرئ( محاور الحركة 7شكل)      

 

                                                           

 .285من ص2006محمد مدحت جابر، جغرافٌة العمران الرٌفً والحضري ،اانجلو المصرٌة، -9
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 مترو الأنفاق:( 2-1) 

يعتبر مشروع مترو الأنفاق واحدا من أىم المشروعات القومية المصرية في السنوات 
و الماضية، وترجع فكرة إنشاؤه إلي الخمسينات من القرن الماضي، وذلك تماشيا مع النم

، وقد بدأت فكرة إنشاء مترو الأنفاق في  (11)القاىرة  العمراني المضطرد الذي شيدتو
م، وذلك بإنشاء الخط الأقميمي لمترو الأنفاق والذي يربط خط 1934مصر منذ عام 

سكك حديد حموان والمرج من الجنوب والشمال بواسطة كوبري عموي يعبر وسط القاىرة، 
نسيين م ، حينما دعت وزارة الأسكان خبراء فر 1954وتأخرت دراسة الفكرة حتي عام 

م، وجموعة الخبراء السوفييت 1964)بيت الخبرة سوفريتو( و المجنة البريطانية عام 
م، وأجعت كل 1969م،ثم دراسة ىيئة تخطيط القاىرة الكبري عام 1966واليابانيين عام 

، وتعد مدينة لندن أولي المدن التي أنشئ (11)التقارير عمي ضرورة إنشاء مترو الأنفاق
م، 1911م ثم باريس عام 1898م، تمتيا فيينا عام 1863ي عام مترو الأنفاق بيا ف

ويمر .(12)وتعد القاىرة أولي مدن إفريقيا والشرق الأوسط في إنشاء مترو الأنفاق 
 بمنطقة الدراسة خطان من خطوط مترو الأنفاق بالقاىرة ىما:

القاىرة عام  تم إفتتاح المرحمة الثانية من  الخط الأول  لمترو الأنفاق في الخط الأول : -
كم، من رمسيس إلي المرج ، يخص منطقة الدراسة منيا سبع 14م بطول 1989

حمامات  -كوبري القبة -منشية الصدر -الدمرداش-غمرة -محطات ىي ؛ رمسيس
تعتبر جميعيا محطات سطحية عدا محطة كم، 6سراي القبة، بطول نحو  -القبة

 .فاق .رمسيس التي توجد في النفق الأرضي لخط مترو الأن

م، ويضم داخميا سبع 2114وتم تفعيمو في إطار منطقة الدراسة منذ عام  الخط الثالث : -
أرض  -الأستاد -كمية البنات -الأىرامىي؛  الرضي  محطات جميعيا في النفق

                                                           
 

،دار القاهرة للنشر 5معجزة تحت اارض،ج -لإلً هاشم، الهرم الرابع -10

 .15-13م،صص1999والتوزٌع،

11- Huzayyin,A.S,Abd El-Bary,F.& Nour Eldin, “M.Rail Mass transit for 

Developing countries”procee dings the ference organized by the Imitation 

&civil Engineers, and Held in London 1969,Civil engineers,1989,p 242. 

 .7م،ص 2012الهٌئة القومٌة للأنفاق، مشرولإات تم تنفٌذها، وزارة النقل، القاهرة، -12
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عبده باشا. وىي نمط من أنماط الطرق العابرة بالمنطقة ، والتي  -العباسية -المعارض
 الحركة الخادمة والعابرة في الوقت نفسوتعتبر محورا من محاور 

 : الطرق العابرة( 2-2)
حعارات  6:4ىي الطرق المحورية التي تربط بين عدة أحياء في مدينة سكنية واحعدة ، تتكعون معن 

كم/سععاعة، ولايسععمح فييععا بعبععور المشععاة، وتغطييععا شععبكة مععن 81لمسععير، لا تقععل السععرعة بيععا عمععي 
كة، ولا تقتصر خدمتيا عمي منطقة واحدة، بعل تعتبعر طعرق خدميعة الكباري والأنفاق، لتسييل الحر 

 مشتركة.
 .( الطرق  العابرة لمركز الاعمال الانتقالً بالقاهرة 6جدول ) 

 المنطقة
 الطرق العابرة شبكة الشوارع

 مساحة % مساحة

 121888 32.3 272721 الإستاد

 7516 36.4 47578 التوفٌق

 8137 22.3 22787 الدمرداش

 67232 22.7 154766 الزعفران

 48264 25.5 187827 السراٌات

 51747 21.1 118463 الشرقٌة السراٌات

 31288 36.7 81817 الشركات

 5381 31.5 27213 البحرٌة العباسٌة

 2111 28.4 15716 الشرقٌة العباسٌة

 2262 25.6 31764 الغربٌة العباسٌة

 3341 28.7 38181 القبلٌة العباسٌة

 13136 14.2 31742 المحمدي

 6133 21.6 21763 الجناٌن بٌن

 5732 25.8 37483 الواٌلٌة جناٌن

 11831 26.2 31142 العدوٌة رابعة

 5842 33.2 47147 القبة كوبري

 83187 22.4 168472 جنوب منشٌة البكري

 61771 25.8 113163 غرب الجولف

 522547 25.7 1431241 المنطقة

 ( يتضح مايمي:9( وشكل )6) وبتحميل جدول
% من إجمالي 36.5ادل م،مايع522549 بكة الطرق العابرة مساحة قدرىا غطت ش -

بمنطقة الدراسة، وتوزعت ىذه الشبكة في ىيئة إثنتي عشرة طريق  شبكة الطرق الرئيسية
عبرت منطقة الدراسة لتربطيا بكافة مناطق إقميم القاىرة الكبري، مركزة في ىذا الأنتشار 

مي الربط بمناطق الخدمات الحيوية مثل ؛ مطار القاىرة الدولي كخدمة نقمية مركزية، ع
ي ربط سياحية متفردة ، ىذا بالإضافة إل قمعة صلاح الدين و الأىرامات كخدماتمنطقة 

عمرانية الجديدة في شرق القاىرة متمثمة في القاىرة الجديدة ، منطقة الدراسة بالإمتداد ال
نتشرت ىذه الشبكة من م وفي غرب القاىرة تمثمة في مدينة السادس من أكتوبر. وا 

 الشمال في إتجاه عقارب الساعة كما يمي:

 شارع الخميفة المأمون عابرا إلي مصر الجديدة والمرج. -1

 شارع الخميفة المأمون عابرا  إلي مصر الجديدة ومطار القاىرة الدولي. -2

 الجديدة ومطار القاىرة الدولي.شارع صلاح سالم وشارع العروبة عابرا  إلي مصر  -3
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 طريق النصر عابرا إلي النزىة ومطار القاىرة الدولي. -4

  شارع الطيران عابرا إلي مدينة نصر والقاىرة الجديدة. -5

 إمتداد شارع رمسيس عابرا إلي مدينة نصر. -6

 طريق الأتوستراد عابرا إلي حموان والتبين. -7

 صلاح الدين الأيوبي.شارع صلاح سالم عابرا إلي مصر القديمة وقمعة  -8

 شارع صلاح سالم عابرا إلي العمرانية والأىرامات. -9

 شارع رمسيس وكوبري أكتوبر عابرا إلي مدينة السادس من أكتوبر. -11

 .كوبري القبة والزاوية الحمراء شارع الفنجري عابرا إالي -11

 مترو الأنفاق عابرا من المرج إلي حموان والخط المقابل من حموان إلي المرج. -12

الإشععارة إلععي أن ىععذه الشععبكة مععن الطععرق العععابرة بقععدر ماقععدمت مععن خععدمات نقميععة  تجععدر
 .  لأقميم القاىرة ،  فقد قدمت عمي الصعيد نفسو فرصة لمنمو العمراني عمي محاور كثيرة

 

 
 .العابرة بمنطقة مركز الأعمال الانتقالى بالقاهرة ( الطرق7شكل )              
 

 .والرئيسية الشريانية ( الطرق0-3)

أو حارتان ، وتصل سرعة  ىي طرق داخل المدن والمناطق السكنية ، تتكون من أربع حارات
 عة بالمناطق غير المأىولة،ساكم/ 61السير بيا إلي 

تكثر بيا التقاطعات لتسييل حركة الدوران والأنتقالي  كم/ساعة في المناطق المأىولة،41و 
لايسمح بمرور المشاة  بيا في غير التقاطعات ، وتقل الحركي مابين الأحياء السكنية المتجاورة، 

 : يتضح أن  (11وشكل ) (3وبالعودة إلي جدول ).ا التقاطعات السطحية بقدركبيرفيي
 



 
24 

م ( بنسبة  1191583الرئيسية بمنطقة الدراسة يبمغ   )بمغ إجمالي أطوال الطرق  -
وتصنف الطرق العابرة ضمن ىذه % من جممة شبكة الشوارع بالمنطقة الانتقالية 83.2

تصدرت منطقة الإستاد المرتبة الأولى بنسبة وفي المنطقة الإنتقالية  ، الفئة من الطرق 
ا ،وتتراجع نسبتيا فى بقية % من جممتي7,4% ، تمييا منطقة السرايات بنسبة 11.86

المناطق لتصل الى أقل معدل ليا بمناطق الدمرداش والعباسية البحرية  والعباسية 
 .الغربية  والعباسية الشرقية

 
 

 بمركز الأعمال الإنتقالي بالقاهرة . ( أنماط الطرق ومساحتها 92شكل )           
 -منشعععية البكعععري -الزعفعععران -الجولعععف -سعععادت الطعععرق الشعععريانية فعععي الأحيعععاء ؛ الإسعععتاد -

الشركات، وذلك في مقابل إنخاض فعي الأنمعاط الأخعري، حيعث تمثعل ىعذه الأحيعاء روابعط 
المنعاطق نفسعيا أو المنعاطق قوية بالأحياء المجاورة، ومنعاطق عبعور لحعدمات مركزيعة فعي 

 المجاورة ليا.

جنعاين  -يسية بكثافة بعض الأحياء في منطقعة الدراسعة ىعي ؛ السعراياتغطت الطرق الرئ -
رابعععععة  -التوفيععععق -كععععوبري القبععععة -السععععرايات الشععععرقية -الإسععععتاد -بععععين الجنععععاين -الوايميععععة

العدويععة، وذلععك لكععون تمععك الطععرق عامععل ربععط أساسععي لتمععك الأحيععاء مععع الأحيععاء المجععاورة 
 ليا.

 ( الطرق  الثانوية .0-2)

الثانوية بأنيا شوارع تخترق الكتمة العمرانية ، لا تزيد السرعة بيا عمي  تعرف الطرق -
كم/ ساعة،ويسمح فييا عادة بمرور المشاة، وتغطي منطقة الدراسة شبكة كثيفة منيا 31
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% من إجمالي شبكة الطرق 16.8م، تبمغ نسبتيا 239657، بمغ إجمالي أطواليا 
غالبية الأحياء بمنطقة الدراسة ، حيث أنيا بمنطقة الدراسة، وقد تركز ىذا لنمط في 

ىمزة الوصل بين المناطق الداخمية للأحياء، إلا أن بعض الأحياء خمت تماما من 
وجودىا وذلك بسبب إعتمادىا عمي الربط الحركي عمي النمطيين السابقيين من الطرق ، 

العباسية  -منشية البكري -العباسية البحرية -الجولف -ىذه الأحياء ىي ؛الزعفران
الغربية ، وفي المقابل تضاءلت نسبة شبكات الطرق الشريانية والرئيسية في ىذه 
الأحياء، ويدل ذلك عمي الكثافة العمرانية بتمك الأحياء وبالتالي كثافة الطرق الثانوية بيا 

 لتلائم نمط الحركة .

 -يالسععععرايات الشععععرق -خمععععت بعععععض الأحيععععاء مععععن نمععععط الطععععرق الثانويععععة ىععععي ؛ الإسععععتاد -
 بين الجناين، وذلك في مقابل سيادة النمطيين الشرياني والرئيسي. -السرايات

 
  أثر شبكة الطرق النقلٌة: (3)

تعد إستخدامات الأراضي ترجمة حقيقية لحالة توظيف الأرض، وتعتبر خرائط 
إستخدامات الأراضي أحد الجوانب الوظيفية المكممة لإستخدامات المباني ووظائف 

التوظيف الثلاثي يمقي الضوء عمى الأىمية الاقتصادية للأمكنة داخل السكان، ىذا 
 .(13)المدن

كان لدور شبكة الطرق النقمية والعبور المحمية بمنطقة الدراسة الأثر الكبير فى وقد 
 .والتي يمي تحميمييا في ىذا الجزء من الدراسة توطن الاستخدامات بأنماطيا المختمفة

 السكنٌة ونصٌبها من محاور الحركة: ( توطن الإستخدمات غٌر3-1)

السكن، الإنتاج بأواعة والخدمات ،  ؛ ىي تتمثل أنماط إستخدامات الآراضي الرئيسية في ثلاثة 
الى بالقاىرة كما تباينت مساحات الاستخدامات غير السكنية بمناطق مركز الأعمال الانتقوقد 

 :مايمي  ، ويتضح منيما (11شكل) و (7جدول) وردت في 

 

 

 

 

 

 

 

                                                           

الطبعة الثانية ، دار الماجد لمنشر والتوزيع، تعميميةطبعة  الإطار النظري وتطبيقات عربية، :جغرافية المدنفتحي محمد مصمحي،  -13
 .197، ص2116

 



 
26 

 .بالقاهرة الانتقالي الأعمال الأراضي بمركز لأستخدامات الرئيسية ( التوزيع العددى والنسبي لأنماط7جدول)  

 المنطقة

 استخدام غٌر سكنً سكنً

 % مساحة % مساحة

 55.1 472114 12.6 111477 الإستاد

 25.6 34227 37.1 51761 التوفٌق

 32.2 33153 45.5 46782 الدمرداش

 81.6 475774 5.5 38652 الزعفران

 62.4 437262 12.1 74773 السراٌات

 81.5 417741 7.4 47133 الشرقٌة السراٌات

 41.8 71117 21.4 41177 الشركات

 5.7 5311 62.6 55778 البحرٌة العباسٌة

 23.1 13288 47.5 27521 الشرقٌة العباسٌة

 21.8 26116 52.8 63518 الغربٌة العباسٌة

 8.8 11347 64.5 76132 القبلٌة العباسٌة

 84.3 161873 11.5 25117 المحمدي

 23.1 23327 55.3 56111 الجناٌن بٌن

 11.4 15617 63.7 75767 الواٌلٌة جناٌن

 57.6 67361 15.2 18753 العدوٌة رابعة

 21.5 31855 45.3 68121 القبة كوبري

 67.1 515677 7.6 63773 جنوب منشٌة البكري

 84.3 278664 1.1 1 غرب الجولف

 56.6 3142723 18.8 771177 المنطقة

 منشدورة   يدر بياندات الكبدري  بالقاهرة الخاصة البينات قواعد  م 0292 المصرية  التخطيط وزارة: المصدر
 .الباحثة عمل من الأحصائية والمعالجات

الدراسة مسجمة  مايفوق في منطقة  تصدرت الاستخدامات غير السكنية المرتبة الأولى -
 3142823لمستخدمة في أغراض مختمفة  بمساحة قدرىا نصف مساحة الآراضي ا
زادت نسبة الأستخدامات غير السكنية عن نصف % ، 56.6فدانا،  بمغت  نسبدتيا 

مساحة الأراضي المستخدمة في ثمانية أحياء بمنطقة الدراسة جاءت عمي التوالي ؛ 
%(، جنوب 71.5%(، الزعفران والسرايات الشرقية )74.3المحمدي وغرب الجولف )

%( ، وأخيرا 58.6%( ، رابعة العدوية) 62.4%(، السرايات )69منشية البكري )
%(.ويتفق ذلك مع كون ىذه الأحياء تضم مراكز خدمية متنوعة  مابين 55.1الأستاد)

كجامعة عين شمس  الإدارية، السيادية العسكرية كوزارة الدفاع وممحقاتيا ، والتعميمية 
 والترويحية مثل حديقة المحمدي ، الرياضية مثل ستاد القاىرة الدولي.

للأراضي بيا ، وبمغت أقل تتابعت أحياء منطقة الدراسة في الأستخدامات غير السكنية  -
 %( .5.9%( والعباسية البحرية )7.7معدلاتيا في أحياء ؛العباسية القبمية)
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 .بالقاهرة الانتقالي الأعمال بمركز الأراضي لأستخدامات الرئيسية توزيع الأنماط (99) شكل      
 

 :الحركة محاور من ونصيبها السكنية الإستخدمات توطن(  3-0) 
 

% من إجمالي 17.7فدانا نسبتيم 981198بمغت جممة  الأسخدامات السكنية   -
 الأحياء كالتالي:الأراضي بمنطقة الدراسة ، وتفاوت نصيب 

% من إجمالي الآراضي المستخدمة في 51زادت نسبة الأستخدامات السكنية عمي  -
%(، جنوب 63.9.%%( ، العباسية البحرية)64العباسية القبمية ) أحياء؛ 
%(، ويتوافق 52.7%( ،العباسية الغربية )55.3.(%( ، بين الجناين )63 الوايمي)

 حياء.ذلك مع الكثافة العمرانية بيذه الأ

% من إجمالي الأستخدامات في 11تضاءلت نسبة الأستخدامات السكنية لتقل عن  -
%(، 5.5%(، الزعفران )8.4%(، السرايات الشرقية)8.6أحياء؛ جنوب منشية البكري)

%، وتجدر 1ولم تستخدم أية أراضي لمسكن في غرب الجولف حيث جاءت النسبة 
المخصصة لإستخدامات الأراضي السكنية   الإشارة إلي أن العلاقة بين نسبة المساحات

 وغير السكنية علاقة عكسية.
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 الخاتمة:
بين  ،  الوظيفة المعبرية لمنطقة المركز الانتقالي من خلال ىذا البحث تم الوقوف عمي 

نعكاساتيا عمى مساحة  لمقاىرة  الكتمة العمرانية الرئيسية متداداتيا الشمالية والشمالية الشرقية، وا  وا 
من منظور  والشوارع ، من حيث كثافتيا ومقاطعيا الطولية والعرضية بمنطقة الدراسة، الطرق

بالقاىرة  تضح أنيا تمثل مركزا إنتقاليا مكملا لمنطقة الأعمال المركزيةالإستخدامات والخدمات، وا  
والتعميمية والصحية بالدرجة الأولى، كما أنيا تمثل  السيادية  ات الحكوميةستخدام، تسودىا الإ

أو  ،مقصد حركة لكثير من الرحلات اليومية والأسبوعية لمعاممين بالمؤسسات التي توجد بيا
 ، التعميمية الجامعية و الصحيةالإدارية ،المترددون)الطلاب والمرضى( عمى مؤسسات الخدمات 

، مع زيادة تقابميا في السكنية بيا لأدنى حد واضح للإستخدامات خفاضإنويتزامن ذلك مع 
 .الإستخدامات غير السكنية 

إرتفاعا  ستخدام الأرض في قطاع النقلإرتفاع نسبة إ لكن لوحظ من تمك الدراسة السابقة
والطرق الشريانية  ،مترو الأنفاق كبيرا، حيث تخترق منطقة الدراسة عدة أنماط نقمية أىميا؛

، وتؤكد كميا بأنيا منطقة ليا السيارات مناطق إنتظار، كما تكثر بيا  الرئيسية والطرق الثانوية و 
ل منطقة عبور كثيفة خصوصيتيا، ففضلا عن كونيا مركز إنتقالي لمقاىرة الكبرى، نجدىا تمث

 ، وجاءت أىم نتائجيا فيما يمي : إستحقت الدراسة
 مايمي: جاءت أىم النتائج في ىذه الدراسة لتوضح

تغطي منطقة الدراسة شبكة كثيفة من الطرق والشوارع  بمغ إجمالي أطواليا   -
% (من إجمالي الأراضي المستخدمة في 31.9متر ( ، تمثل نسبتيا ) 434211)

 منطقة الدراسة.

% بينما شكمت الطرق 83.2شكمت الطرق الرئيسية العابرة منيا والشريانية نسبة  -
 % .16.8الثانوية 

 بمغ متوسط  الكثافة العامة لشبكة الطرق الرئيسية بالمركز الانتقالى  -

 11شوارع /  9 ( ، ومن حيث عدد الشوارع جاءت الكثافة  نحومتر طولى /فدان  58)
 فدان ( .

حيث  متر طولى /فدان  ومن 19,8 الثانوية بمغ متوسط  الكثافة العامة لشبكة الشوارع  -
 فدان . 11شارع /   3واليح3العدد ، جاء متوسط الكثافة 

تنوعت محاور الحركة في منطقة الدراسة مابين ؛ مترو الأنفاق وشبكة الطرق السطحية  -
 ،إثنتي عشرة طريق عددىا والبمغ شبكة الطرق العابرة بمنطقة الدراسة  ، ويلاحظ أن

عبرت منطقة الدراسة لتربطيا بكافة مناطق إقميم القاىرة الكبري، مركزة في ىذا الأنتشار 
في الشمال الشرقي  عمي الربط بمناطق الخدمات الحيوية مثل ؛ مطار القاىرة الدولي 

جنوب  وجنوب غرب  كخدمة نقمية مركزية، منطقة قمعة صلاح الدين و الأىرامات 
ذا بالإضافة إلي ربط منطقة الدراسة بالإمتداد العمرانية كخدمات سياحية متفردة ، ى

الجديدة في شرق القاىرة متمثمة في القاىرة الجديدة ، وفي غرب القاىرة متمثمة في 
 مدينة السادس من أكتوبر. 

تصدرت الاستخدامات غير السكنية من حيث أثر شبكة الطرق عمي الإستخدامات ؛  -
ة مسجمة  مايفوق نصف مساحة الآراضي المستخدمة في منطقة الدراس المرتبة الأولى
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% ، 56.6فدانا،  بمغت  نسبدتيا  3142823في أغراض مختمفة  بمساحة قدرىا 
زادت نسبة الأستخدامات غير السكنية عن نصف مساحة الأراضي المستخدمة في 

 .ثمانية أحياء بمنطقة الدراسة 

% من إجمالي 17.7يم فدانا نسبت981198بمغت جممة  الأسخدامات السكنية  -
 الأراضي بمنطقة الدراسة ، 

% من إجمالي الآراضي المستخدمة في 51زادت نسبة الأستخدامات السكنية عمي  -
% من 11تضاءلت نسبة الأستخدامات السكنية لتقل عن  خمسة أحياء فقط، بينما 

ة إجمالي الأستخدامات في أربعة أحياء.  وتجدر الإشارة إلي أن العلاقة بين نسب
 المساحات  المخصصة لإستخدامات الأراضي السكنية وغير السكنية علاقة عكسية.

 التوصيات :أهم 
 

 توصي الدراسة بما يمي:

مقاىرة، حتي يمكنيا مواكبة الحركة الطرق بالإقميم الإنتقالي ل شبكة  إعادة ىيكمة  -
 المرورية الكثيفة عمييا.

والشريانية التي تربط منطقة الدراسة بالأحياء تدعيم وصيانة الطرق الرئيسية العابرة  -
المجاورة، وبباقي مناطق التجمع العمراني لمقاىرة، وصولا إلي الخدمات المركزية ، 

 وتربط الكتمة القديمة بالأمتدادات العمرانية الحديثة شرق القاىرة وغربيا.

الثانوية، والتي الصيانة المستمرة لشبكة الطرق والشوارع بمنطقة الدراسة خاصة الطرق  -
 عمييا عبء الحركة النقمية داخل الأحياء السكنية.يقع 
 
 ع: دددددالمراجالمصادر و 

 بالمغة العربيةأولا: 
المكرمة،دراسة فى  شبكة الطرق الحضرية بمدينة مكة إبراىيم عبد الفتاح طمبو محمد، .1

جامعة  كمية الآداب، ومات الجغرافية،ماجستير،جغرافيا،،بإستخدم نظم المعمجغرافية النقل
 م.2116المنصورة،

دراسة جغرافية، - أحمد محمد أبو المجد أبوزيد، شبكات البنية الأساسية في محافظة الغربية  .2
 م.2113رسالة دكتوراه ، قسم الجغرافيا ،كمية لآداب، جامعة القاىرة، 

ة كمية الآداب عزب باشا، إستخدامات الآراضي بمركز الأعمال الإنتقالي بالقاىرة، مجم إفراج .3
 .2116، الجزء الثالث ،43، جامعة بنيا ، العدد

 .م1994،المصرية،القاىرة الأنجمو،النقل جغرافية أسس، عبده أحمد سعيد .4
 العربي المكتب دار وأسس، النقل،مبادئ جغرافية في دراسات إبراىيم، محمد عصام .5

 .م2112 لممعارف،
 .م1999والتوزيع، لمنشر القاىرة دار ،5الأرض،ج تحت معجزة -الرابع اليرم ىاشم، عمي .6
تطور العاصمة المصرية والقاىرة الكبرى ) الجزء الأول ( تجربة فتحي محمد مصمحي،  .7

 م . 2116 ،م (، الطبعة الثالثة 2111ق. م إلى  4111التعمير المصرية من 
، دار تعميميةطبعة  الإطار النظري وتطبيقات عربية، :جغرافية المدنفتحي محمد مصمحي،  .8

 .2116الطبعة الثانية الماجد لمنشر والتوزيع، 
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 : الممخص العربي

 خدمات شبكة الطرق والشوارع بمركز الأعمال الإنتقالي بالقاهرة

بين الكتمة العمرانية الرئيسية برية لمنطقة المركز الانتقالي ، ناقش ىذا البحث  الوظيفة المع
متداداتيا الشملمقاىرة   نعكاساتيا عمى مساحة الطرق والشوارع الية والشمالية الشرقية والغربيةوا  ، وا 

تضح  ، من حيث كثافتيا ومقاطعيا الطولية والعرضية ، من منظور الإستخدامات والخدمات، وا 
 أنيا تمثل مركزا إنتقاليا مكملا لمنطقة الأعمال المركزية بالقاىرة  كما أنيا تمثل مقصد حركة
لكثير من الرحلات اليومية والأسبوعية لمعاممين بالمؤسسات التي توجد بيا، أو 

الإدارية ،الصحية و التعميمية السيادية ، المترددون)الطلاب والمرضى( عمى مؤسسات الخدمات 
الجامعية،  ويتزامن ذلك مع إنخفاض واضح للإستخدامات السكنية تقابميا  زيادة في 

والتي تنبئ بتغير  في الخصائص العمرانية وأنماط إستخدام  ية الإستخدامات غير السكن
الآراضي في ىذه المنطقة ، وحيث أن شبكة الطرق ىي ىمزة الوصل الرئيسية بين مناطق 

كثيفة من  شبكة  في ىذا البحث ،  وتبين وجود الكيانات العمرانية ، جاءت دراستيا تفصيلا 
أىميا؛ مترو الأنفاق، والطرق أنماط  مة في  عدة،والمتمثتغطي المنطقة  الطرق والشوارع 

خصوصيتيا العمرانية  الشريانية والرئيسية والطرق الثانوية ، وتؤكد كميا بأنيا منطقة ليا
وذيمت الدراسة بعدة توصيات كان أىميا ؛ إعادة ىيكمة  شبكة  الطرق حتي يمكنيا والخدمية، 

نشاءمواكبة الحركة المرورية الكثيفة عمييا. مجموعة من الكباري العابرة لمطرق الرئيسية  وا 
تدعيم وصيانة والشريانية ، ومجموعة من الأنفاق لتسييل حركة المرور دون حوادث،كذلك 

التي تربط منطقة الدراسة بالأحياء المجاورة، وبباقي مناطق التجمع  لطرق الرئيسية العابرة وا
ل مطار القاىرة الدولي شرقا ، والأىرامات مثالعمراني لمقاىرة، وصولا إلي الخدمات المركزية 
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ا، ومدينة شرق مثل القاىرة الجديدة  ، وتربط الكتمة القديمة بالأمتدادات العمرانية الحديثةجنوبا
مستمرة لشبكة الطرق السادس من أكتوبر جنوبا. كما أوصت الدراسة بضرورة إجراء صيانة 

والتي يقع عمييا عبء الحركة النقمية داخل والشوارع بمنطقة الدراسة خاصة الطرق الثانوية، 
 الأحياء السكنية.

 : الممخص الأجني
Services of the road network at the transitional Business Center in 

Cairo. 

 

This research discussed the function of the transitional center area 

between Cairo's main urban bloc and its northern, north-eastern and 

western extensions, and its repercussions on the area of roads and streets, 

in terms of density and longitudinal and transverse sections, from the 

perspective of uses and services. It is clear that it represents an integral 

center for the central business district in Cairo. The destination is the 

movement of many daily and weekly trips for workers in the institutions 

in which they are located, or the frequent (students and patients) On the 

sovereign, administrative, health and educational institutions of the 

university. This coincides with a clear decrease in residential uses, which 

is offset by an increase in non-residential uses, which indicates a change 

in the urban characteristics and land use patterns in this area. The road 

network is the main link between urban areas , The study was detailed in 

this research, and show the existence of a dense network of roads and 

streets covering the area, which are in several types of the most 

important; subway And the roads and arterial roads and secondary roads, 

and all emphasize that it is an area with its specific physical and service, 

and the study was followed by several recommendations, the most 

important of which was the restructuring of the road network so that it 

can keep up with the heavy traffic. Accidents, as well as the strengthening 

and maintenance of the main transit roads linking the study area with 

neighboring neighborhoods, and the rest of the urban assembly areas of 

Cairo, to the central services such as Cairo International Airport to the 

east, and the pyramids to the south, With modern urban extensions such 

as New Cairo to the east and 6th of October City to the south. . The study 

also recommended the need for continuous maintenance of the network of 

roads and streets in the study area, especially the secondary roads, which 

are the burden of transport movement within residential neighborhoods. 
 

 

 


